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© Blattfeder aim Niederhalten der Belag-Tragplatte elner Scheibenbremse. 



© Bne Blattfeder (76) zum Niederhalten der Belag- 
Tragplatte (72) und gegebenenfalls der Druckvertei- 
lerplatte im Belagschacht elner Scheibenbremse 
stOtzt sich auf elner Seite an einem bewegbaren 
Rahmen (12) der Bremse ab und beaufschlagt auf 
der anderen Seite die Belag-Tragplatte und gegebe- 
nenfalls die Druckverteilerplatte. Urn bei teichter 
Gangigkert und Losbarkett die Bremsbelage audi 
bei starken Beschieurngungen stcher nleniederhalten 
zu kdnnen ist vorgeseherr, die Blattfeder (76) derart 
auszugestalten, daB sie im entspannten Zustand ein- 
en gew6lbten Mittelabschnrtt (106) aufwetst, dem 
sich beidseitig zwei zumindest annahemd gerade 
^Seitenabschnitte (108, 108*) anschBeflen, deren 
^Endabschriitte (84, 840 an der Belag-Tragplatte bzw. 
^der Druckplatte in Streckrichtung der Blattfeder fi- 
OQxiert sirtd. Bne derartige Blattfeder ermoglicht eine 
COgOnstige Kennlinie fQr das Niederhalten der Belag- 
ggTragplatte und der Druckverteilerplatte. ohne die 
^•BelQftung der Bremse zu behindem. 
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Btettfeder zum Nteteritetten der Belag-Tragplatte ejngr Scheibenbremse 



Die Erfindung betrifft erne Blattfeder zum Nie- 
derhaiten der Belag-Tragplatten und gegebenen- 
falls der DruckverteSerpIattB im Beiagschacht etner 
Scheibenbremse, wobei ssch die Blattfeder auf ein- 
er Sefte an einem bewegbaren Rahmen der Bre- 
mse oder am ortsfesten BremstrSger abstOtzt und 
auf der anderen Serte auf die Belag-Tragplatte und 
gegebenenfaOs auf die Druckverteilerplatte drOckt 

Der Begrfff Scheibenbremse ist in bezug auf 
die Erfindung sehr aOgemein zu verstehen und 
umfafit sowohJ herkommGche Schwimmsatte)- 
Teftbelag-Scheibenbremsen als auch Schesbeo- 
bremsen, bei denen die RefbbelSge auf betden 
Setten der Bremsscheibe dunch gesonderte 
Kofben/Zy tinder -Anordnungen (Festsattelbremse) 
betatigt werden. Auch betrifft die Erfindung Schet- 
benbremsen sowohl fOr Personenkraftwagen als 
auch fOr schwere Nutzfahrzeuge. 

Bei den genarmten Scheibenbremsen wird der 
an die B r emsscheibe anzupressende Reibbeteg 
Obficherweise auf sogenannten TragpJatten gehal- 
ten. Die Bnheit aus Reibbeiag und Tragptatte wird 
"Bremsbeteg" genareiL 

Die Tragplatten werden in BeJagschichten ab- 
gestQtzt und fur eine Bewegung senkrecht zur 
Ebene der Scheibe gefGhrt Dabei ISfit stch ein 
Spiel zwrschen den Tragplatten und den 
FQhrungsflichen des Betegschachtes nicht vermei- 
den. Dieses Sptei ist becfingt durch cfie erfbrcterfi- 
chen Toleranzen bei der Herstettung der Tefte, 
aber auch durch cfie erfbrderfiche teichte Bowo- 
gfichkert der Tragplatten bei der BremsbetaUgung> 

Das notwencfige Spiel zwlschen den Tragplat- 
ten der Bremsbelage und den Fuhrungsflachen 
des BeJagschachtes fQhrt dazu, dafi cfie Tragplatten 
mit groBer Wucht (groflem bnpuls) auf die 
FQhrungsflachen aufschlagen, wenn das Fahrzeug 
Qber eine Boden-Unebenheit fahrt. Da die Bremse 
nicht abgefedert ist, werden bet unruhiger Fahrt 
auftretende Beschteunigungen der Achsen des 
Fahrzeuges, also Beschteunigungen hauptsachfich 
senkrecht zur Bodenebene, vofl auf cfie BautoTe 
der Bremse Dbertragen. 

Das hammerartige Anschlagen der Belag-Trag- 
platten auf cfie FQhrungsflachen tm Beiagschacht 
fOhrt nicht nur zu Gerauschbelastigungen, sondem 
kann auch zu emsthaften Beschatfigungen der 
FQhrungsflachen fuhren, wodurch das lerchte GJe*- 
ten der Tragplatten auf diesen Fuhrungsflachen 
behind ert wird. Daruberhinaus konnen Be- 
schadigungen der FQhrungsflachen durch mit ho- 
her GeschwincBgkeit auftreffende Tragplatten auch 
dazu fQhren. dafi beim Bremsen (fie Tragplatte an 
der beschacfigten Stefle der FOhrungsflache 
hangenbleibt Hserdurch wird cfie ParaHeTrtai zwh 



schen der Arbeitsflache des Reibbelags und der 
Bremsscheibe gestort (der Bremsbelag Wppt 
geringfQgig), so dafi es beim Anpressen des Reib- 
beiages an die Bremsscheibe zu einem un- 

5 gJeichmafligen Verschfeifi kommen kann. Gne der- 
artig einseitige Abnutzung der Reibbelige ist 
hochst unerwOnscht 

Bel grofiflachigen Bremsbelagen, wie sie ins- 
besondere fQr schwere Nutzfahrzeuge vorgesehen 

70 werden, wird zur besseren Verteilung der von ein- 
em Stoflel Qbertragenen Zuspannkraft auf die Trag- 
platte haufig efne sogenannte Druckverteilerplatte 
zwi schen dem StoBel und der Tragplatte angeord- 
net Die Druckverteilerplatte hat rm wesentfichen 

rs die gleichen Abmessungen wie cfie Tragplatte, ist 
jedoch wesentfich starker als letztere (typi- 
scherweise etwa 2-bis 3-mal so stark). Auch cfie 
DruckverteilerplattD wird ebenso wie cfie Tragplatte 
an den FQhrungsflachen des Belagschachtes ab- 

20 gestQtzt und gefuhrt Aufgrund Hirer grofieren Mas- 
se schlagt cfie Druckverteilerplatte mit noch 
grofierer Wucht als cfie Tragplatte gegen cfie 
FQhrungsflichen, so dafi cfie eingangs ge- 
schilderten NachtBile verstarkt auftreten. 

25 Urn das harte Anschlagen der Tragplatten und 
DruckvertBiierplatten gegen cfie FQhrungsflachen zu 
verhindem, werden cfie festen und bewegten Teile 
mrttels Fedem verspannt Es ist auch beretts be- 
kanrrt (DE-PS 17 50 769), hierfOr Blattfedem emzu- 

30 setzen. 

. Bei der Wahl der Fedem zum AndrQcken der 
Tragplatten und gegebenenfalfe Druckverteiterptet- 
ten gegen cfie FQhrungsflachen des Belag- 
schachtes stehen stch widersprQchOche Artforde- 

36 rungen gegen Ober. Zum einen soli cfie Federkraft 
mdglichst so grofl sesn, dafi alle tm Betrfeb auftre- 
tenden Beschleunigungen aufgefangen werden 
konnen. Hierzu mQfite cfie Feder z£. bei emer 
Druckverteilerplatte mft 2J5 kg Masse und bei einer 

40 Beschleunigung von etwa 300 m/sec 2 eine 
AbstQtzkraft von ca. 75 kp aufbringea Sol) (fie 
Feder auch noch die betden Bremsbelage auffan- 
gen, so ergibt sich insgesamt eine Kraft* von Qber 
200 kp. 

45 Der Forderung nach einer starken Federkraft 
zum Auffangen der stark beschleunigten Trag-und 
Druckverteilerplatten stent cfie Forderung ge- 
genQber, das letztere im Beiagschacht leicht' 
gangig verschiebbar sein sollen. Die vorstehend 

50 berechnete Federkraft von 200 kp fQhrt bei einem 
Reibungskoefflzienten von 0,3 zu einer Ver- 
schiebekraft fQr die Tragplatte und cfie Druckvertei- 
lerplatte von etwa 60 kp. was hdchst nachteilig 
ware. Die Tragund Druckverteilerplatten sollen 
namlich sehr leicht entlang den Fuhrungsflachen 
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im Beiagschacht verschiebbar sein, urn, wie oben 
berefts erlautert den SchragverschieiB der Reib- 
beJage gering zu haJten und urn zum anderen nach 
dem Losen der Bremse (also dem Wegnehmen 
der Zuspannkraft) ein sicheres Entfemen der 5 
Bremsbelage von der Bremsscheibe zu 
gewfihrieisten. Ldsen stch nimlich die Brems- 
belSge nicht vollstSndig von der Bremsscheibe und 
warden mit einer Restkraft von ca 60 kp an- 
gepreBt so schisifen sie an der Bremsscheibe, was io 
nicht nur die Lebensdauer des Reibbelages ver- 
mindert, sondem auch Antriebsenergie des Fahr- 
zeuges vergeudet Auch kartn es dutch das an- 
dauemde Schleifen zwischen den Relbbeldgen und 
der Bremsscheibe zu einer permanerrten Ertutzung 16 
von Fahrzeugteslen etnschfiefilich der Radlager und 
Reifen fOhren. 

Der Erfindung fiegt die Aufgabe zugrunde. eine 
Biattfeder zum tfederhaJten der Belag-Tragplatten 
und gegebenenfails der Dnickverteilerplatte im so 
Belagschacht einer Scheibenbremse derart aus- 
zubitden, dafl die Bremsbelage trotz teichter 
GSngigkeit und LSsbarkett auch bei starken Be- 
schleunigungen sicher roedergehaiten werden, 
wobei eine gute BelQftung der Bremse 25 
gewShrtetstet sein soil 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer 
Biattfeder mit den im Oberbegriff des Patentans- 
pruches 1 angegebenen Merkmaten dadurch 
gelost daB im entspannten Zustand cfie Biattfeder 30 
einen gewdlbten NBttelabschnitt aufweist dem ach 
beidseffig zwei zumimtest armahemd gerade 
Seitenabschnitte anschfieBen, deren Endabschnitte 
an der Belag-Tragplatte bzw. der Druckverteiter- 
piatte in Streckrichtung der Biattfeder ffodert sind, 35 
und dafl zwischen dem gewoftrten Mrttelabschnitt 
der Biattfeder und der rriederzuhaitenden Beteg- 
TragplattB bzw. Druckverteiterplatte ein Freiraum . 
vorhanden ist 

Die erfindungsgemaB ausgebildete Biattfeder <o 
gleicht Ferttgungstoleranzen aus und ist in der 
Lage. Bremsbelage und Druckverteiterplatten bei 
Beschleunigungen derselben von bis zu 150 
m/sec 2 . stcher niederzuhalten. Bei Be- 
schleunigungen bis etwa 300 m/sec 2 wirkt die Blatt- 45 
feder gut dam pf end und bei selten auftretenden 
Beschleunigungen von Qber 300 m/sec 2 ' wirkt die 
Biattfeder mit einem Festanschlag derart zusam- 
men, daB koine BeschSdigungen an den 
FQhrungsnachen auftreten. so 

Die Biattfeder kann sehr schmal sein, etwa mit 
einer Breite. die der Starke der Tragplatte ent- 
spricht so daB die Bremse zur BelQftung gut 
zugSngiich ist 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 55 
in den Unteranspruchen 2-8 beschrieben. 

Insbesondere ermogiicht die erfindungsgemaB 
ausgestattete Biattfeder folgende Vorteile: 



a) Die KertnDnie. ,der t , Feder, aiso_die_ 
AbhSngigkeit der ROckstellkraft von der Auslen- 
kung aus der entspannten Normal lage, ist derart 
daB der ArbeHspunkt (I5g) etwa im Bereich des 
Wendepunktes einer S-formigen Kennlinie Hegt 
wodurch die Fertigungstoleranzen gut ausgeglichen 
werden, ohne daB die beim Bnbau der Feder erfor- 
derfichen Krafte zu groB Oder zu klein werden. 

b) Die Kennlinie der erfindungsgemaflen 
Biattfeder veiiauft oberhalb des Wendepunktes 
derart daB die ROckstellkraft bei extrem starken 
Kriften sich asymptotisch dem Festanschlag (im 
dargesteilten AusfQhrungsbeispiei bei einer Austen- 
kung von 6,5 mm) nShert so daB der Anschlag 
volfig gedimpft ist 

c) Die gOnstfge Kennfinie der Biattfeder wird 
bei gerirtgen Abmessungen und kteinem Gewicht 
der Feder erziett 

d) Die erfindungsgemdBe Biattfeder ist letcht 
von Hand montierbar, ohne daB besondere Hitfsmit- 
tei erfordertich w3ren. 

e) Die erfindungsgemaB gestaltete Feder 
ermogiicht es, nicht rostenden Federstahl zu ver- 
wenden, der zwar einen geringeren Elasti- 
zitStsmoduI ais gewohnficher Federstahl auf weist 
aber bet der erfindungsgemaB vorgesehenen Beu- 
fung der Seitenabschnitte der Biattfeder eine 
gOnstige Kennlinie aufweist 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines 
AusfOhrungsbeispieles nSher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine 
Scrmrtmmrahmerv-Teilbelag-Scheiberib^ t»> 
weise geschnitten, bei der eine erfindungsgemaBe 
Biattfeder verwendet wird; 

Fig. 2 eine Vorderanstcht der in Fig. 1 
gezeigten Bremse; 

Rg. 3 eine Seitenansicht der in den Rg. 1 
und 2 gezeigten Bremse, bei der die erfindungs- 
gemaBe Biattfeder sowte die Bremsbelage und (fie 
Druckverteilerpiatte teilweise geschnitten sind; 

Rg. 4 eine Ansicht aus Richtung der Brems- 
scheibe auf einen Bremsbeiag und die erfindungs- 
gemaBe Biattfeder, 

Rg. 5 eine Draufsicht auf den Bremsbeiag 
und die Biattfeder gemafl Rg. 4; 

Rg. 6 einen Schnitt entlang der Linie H der 
Rg.4; - " 

Rg. 7 eine vergrSBerte Darstellung der auf 
der Belag-Tragplatte montierten Biattfeder, wobei 
der entspannte Zustand mit durchgezogerten Linien 
und der gespannte Zustand mit gestrichetten Linien 
gezeigt ist und 

Rg. 8 die Kennlinie einer erfindungs- 
gemaBen Biattfeder. 

GemSB Rg. 1 weist die Schwimmrahrrien- 
Teiibelag-Scheibenbremse einen ortsfesten 
Bremstrager 10 auf, an dem ein Rahmen 12 (hier 
ein Schwimmrahmen) bewegbar gefuhrt ist Der 
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Rahmen 12 besteht aus etner.de Bremsscheibe (s. 
urrten) Obergreffenden BrOcke 14 und einem 
Gehause 16. Zur verschiebbaren Lagerung das 
Rahmens 12 smd zwei FGhnmgshOTsen 18 
symmetrisch zur Achse A mrttels Innensechskarrt- 
schrauben 20 befestigt Dutch Schrauben 21 war- 
den (fie BrOcke 14 und das QehSuse 16 zusam- 
menge haft en. Die Gteftflachen dar FHhrungshOteen 
18 warden durch FaltenbUge 22 und Schutzkappen 
24 gegen Schmutz und Spritzwasser abgedichtet 

Die Erzeugung der Sparmkraft sowie die Nacb- 
und RQcksteflung der Bremse kann in bekanrrter 
Weise erfolgert. Betm Ausf©rrungsbetspiel gemaB 
Rg. 1 wird ale Spannkraft dar Bremse wie foigt 
erzeugtr Bet Bet§tigung der Bremse wird auf (fie 
ZahnweDe 26 ein Die hm ome nl Qbertragen. Das 
Drehmoment dreht cfie bewegfiche KugeJrampe 28 
Qber ein Kugellager 30 auf der am Gehduse 16 
festgeschraubten Kugelrampe 32. Die beiden 
Kugelrampen 28 und 32 sind Telle von Gewinden 
und wirken wie eine Schrauben/Mutter-Anordnung. 
Um die Gewindereibung zu reduzieren und cfie 
naitoarKeit zu ononen. stra zwtscnen Gte vaewm- 
deflachen Kugeln gefugt Die Kugeirampe 28 be- 
wegt sich auf der Achse A nach links und drQckt 
dab« Qber das Nadellager 40 auf cfie NachsteOmut- 
ter 42. Diese leitet cfie Zuspannkraft Qber das 
selbsthemmende Gewmde 54 auf den StoBef 52. 
Durch Verdrehen der Nachsteilmutter 42 auf dem 
Gewmde 54 des StSBeis 52 wird cfie Bremse nacb- 
gesteflt. FQr die selbsUSUge NachslelKung cfienen 
cfie Rutschkuppiung 44. der Nachstettring 46. cfie 
AnpreBfeder 48 und cfie Rettrfeder 50. 

Bet Drehung der Zahnweiie 26 wird somit zwk 
schen den Kugeirampen 28 und 32 eine Spreizkraft 
erzeugt wobei der eine Teil cfieser Kraft Qber das 
Nadellager 40. die NachsteHmutter 42, das Gewin- 
de 54, den StSflel 52. die Stimflache 53. eine 
Druckverteilerpiatte 55 und den irmeren Bremsbe- 
lag 57 zur Bremsscheibe 58 verlauft Der andere 
Teil der Spannkraft verlauft Qber die teste Kugei- 
rampe 32. das Gehause 16. die Schrauben 21, cfie 
BrOcke 14 und den auBeren Bremsbelag 66 zur 
Bremsscheibe 58. Die Bremsbelage 57 und 66 
sind beidseits der Bremsscheibe 58 durch 
Fuhrungsflachen 67, 69 abgestOtzt (Rg. 4). Die 
FQhrungsflachen 67. 69 gehoren zum BremstrSger 
10. Die Bremsbelage 57. 66 bestehen jeweils aus 
einem Reibelag 70, 70* und einer Tragptette 72, 
72. Der auBere Bremsbelag 66 wird durch cfie 
BrOcke 14 groBflachig und gfetchmaBIg gegen cfie 
Bremsscheibe 58 gedrQckt Da die vom StoBel 52 
kommende Spannkraft nur Qber cfie 
verhaftnismaffig Maine Stimflache 53 auf cfie inrtere 
Tragplatte 72 eingeteitet wird, ist eine Druckverte^ 



. lerplatte 55 zwischen den StoBel 52 und die Trag- 
platte 72 r des inneren Bremsbefages 57 geschattet 
Die Druckverteilerpiatte 55 verteitt die Kraft 
gleichmafSg auf die Tragplatte 72 r . 

s Die ZahnwelJe 26 ist Qber eine Bundbuchse 34 

cm Gehause 16 gefagert Die Bundbuchse 34 wird 
axial durch einen Sprengring 36 gehalten. Bne 
Radialwellen-Dichtung 38 und ein Faltenbaig 56 
dienen dem Schutz der Betatigungs-, Nach-und 

to RQcksteltteiie. 

Die Rg. 2 zeigt eine Vorderansicht der Bre- 
mse. Wie dargesteOt ist ein HaltebQgel 60 mrttels 
einer Schraube 62 am Gehause 16 befestigt Die 
Funktion des HaltebQgels 60 wird nachfblgend 

75 n§her eriautert 

GemaB Rg. 3 erstreckt sich der HaltebugeJ 60 
Qber cfie Druckverteilerpiatte 55, cfie Tragplatte 72, 
die Bremsscheibe 58 und cfie auBere Tragplatte 72. 
In der BrOcke 14 ist auf der AuBenseite der Bre- 

20 mse eine Aussparung 64 vorgesehen. in wetehe 
der HaltebQgel 60 eingreift 

Bei VerschleiB der Reibbelage 70, 70- bewegt 
sich der Raftmen 12 In Rg. 3 nach links und rrimmt 
den auBeren Bremsbelag 66 mit Der auBere 

25 Bremsbelag 66 Sndert also seine Lage in bezug 
auf den HaltebQgel 60 nicht Der innere Bremsbe- 
lag 57 hingegen und cfie Druckverteilerpiatte 55 
werden in bezug auf den HaltebQgel 60 nach 
rechts verschoben. 

30 Wie aus Rg. 4 zu entnehmen ist stQtzt sich 
jeder Bremsbelag 66 bzw. 57 sowie cfie Druckver- 
teilerpiatte 55 radial innen an der AbstGtzflSche 67 
ab. In Umfangsrichtung werden die BremskrHfte 
richtungsabhangjg auf eine der beiden 

as AbstQtzflachen 69 geieitet Radial nach auBen 
stOtzen sich ale Bremsbelage 66. 57 und cfie 
Druckverteilerpiatte 55 Qber cfie Blattfedem 76. 78 
bzw. 80 am HaltebQgel 60 ab. 

Die Blattfedem 78 und 80 (bei einer Festsattef- 

40 bremse auch die Blattfeder 76) mQssen etwas ent- 
lang des Haltebugels 60 rutschen. weshalb sie zur 
Befestigung jeweils mit Laschen 86 (Rg. 6) die 
Tragplatte 72, 72 bzw. die Druckverteilerpiatte 55 
umklammem. 

45 Die fQr die beiden Tragplatten 72. 72 sowie die 
Druckverteilerpiatte 55 jeweils verwendeten Blattfe- 
dem 78, 78 bzw. 80 sind beim AusfQhrungsbetsptel " 
untereinander gleich. 

In der Tragplatte 72 sind symmetrisch zur MH- 

so tellinie 98, m deren Richtung die Kraft F wirkt, 
Vertiefungen 82, 82 ausgebildet Die Endabschnrtte 
84, 84' der Blattfeder 76 sind halbkreisformig radial 
auswartsgebogen und passen genau in die Vertie- 
fungen 82, 82. 

55 Rg. 7 zeigt die bereits in Rg. 4 dargestellte 
Blattfeder 76 im Detail. Anders als in Rg. 4 ist mit 
durchgezogenen Linien der nur leicht verspannte 
Zustand der Blattfeder 76 gezeichnet, der sich 
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nach dem Bnbringen def Endabschnitte 84, 84' in 
cfie Vertiefungen 82, 82* ergibt Nach Sm'lEtabau 
der Bremse drQckt der HattebOgel 60 die Blattfeder 
76 in die in Rg. 7 mit gestrichelten linien darge- 
stellte Portion (diese Position 1st in Rg. 4 mit 
durchgezogenen Linien gezeichnet). Der Punkt C 
der Blattfeder 78 ist bei eingebauter Bremse in die 
Position D verschoben, ohne daB beschleunigende 
Krafte auf die Tragplatte wirken. 

Die Blattfeder 76 nimmt also in eingebautem 
Zustand eine Ruhelage ein, cfie in Rg. 7 mit gestrt- 
chelten Linien dargesteOt ist Die im vdllig errtspan- 
nten Zustand der Blattfeder 76 geraden Seitenab- 
schnitte 108, 108 and in cfiesem Zustand gemaB 
Rg. 7 leicht nach auBen vorgewottrt, wobei sich der 
Punkt H in die Position G verschiebt 

Die Blattfeder 76 weist etnen Mittelabschnrtt 
106 auf sowie (fie stch daran anschBeflenden 
SeitBnabschnitte 108. 108. Der Mrttelabschnitt 106 
ist im entspannten Zustand etwa kreisformig 
gewolbt, wahrend die Seitenabschnitte 108, 108 im 
entspannten Zustand zumindest annShemd gerade 
sind. Durch den Spannsrtz der Endabschnitte 84, 
84' in den Ausnehmungen 82, 8? sowie die La- 
schen 86 1st die Blattfeder 76 sicher auf der Trag- 
platte 72 gefOhrt 

Im Beretch des MitteiabschnittBs 106 der Blatt- 
feder 76 hat (fie Tragplatte 72 eine geradlinige 
Oberkante 104, so daB im entspannten Zustand der 
Blattfeder zwischen derselben und der Oberkante 
104 der Tragplatte 72 ein Freiraum 105 gebtldet ist, 
in welchen sich der MHtelabschnitt 106 der Blattfe- 
der bei Belastung verbiegen kann. 

Im Beretch der Seitenabschnitte 108, 108 sind 
die benachbarten Oberkanten 100, IOC der Trag- 
platte 72 im wesentiichen geradfinig. Die 
Obergangsberetche 102, 102 F zwischen den genan- 
nten Oberkanten der Tragplatte 72 sind abgerun- 
det 

Zur Montage wird (fie Blattfeder 76 zunachst 
mit einem Endabschnitt 84' z.B. bei dem Punkt B 
in die Ausnehmung 82* eingetegt Dann wird durch 
teichtes Anheben bei C die Blattfeder 76 etwas 
nach auBen verbogen. Der andere Endabschnitt 84 
der Blattfeder kann dann mit teichtem Daumen- 
druck bei A in cfie Ausnehmung 82 eingedrOckt 
warden. Die Laschen 86, fiegen miMeichter Vor-- 
spannung an den Seitenwanden der Tragplatte 72 
an. Wie in Rg. 6 dargestellt ist. weisen die Laschen 
86 an ihren Enden letchte AufWegungen auf, urn 
ein gutes Aufschieben auf die Tragplatte 72 zu 
ermoglichen. 

In Rg. 7 ist mit durchgezogenen Linien dieje- 
nige Position der Blattfeder 76 gezeichnet, welche 
dem nur leicht gespannten Zustand der Blattfeder 
76 entspricht der sich nach dem BnfOgen der 
nach auBen gebogenen Endabschnitte 84, 84' in 
die Vertiefungen 82, 8? ergibt Beim Anziehen des 



- HaltebOgels 60 bei der Montage der Bremse wird 
eine steigende Kraft F auf die Blattfeder 76 aufge- 
bracht so daB diese sich im voll angezogenen 
Zustand des HaltebQgels 60 in der gestrichelt 

5 gezeichneten Stellung befindet, in der sich der 
Punkt C der Blattfeder 76 in (fie Position D bewegt 
hat Die Verwolbung der im entspannten Zustand 
zunachst geraden Seitenabschnitte 108, 108 der 
Blattfeder ist dadurch bedingt daB die 

ro GesamtJange der Blattfeder zwischen den Punkten 
A und B konstant ist In dleser Ruhestellung der 
Bremse drQckt die Blattfeder 76 die Tragplatte 72 
mit einer solchen Kraft gegen cfie AbstOtzflfichen 
67 (Rg. 4). daB auf cfie Tragplatte wirkende Krafte 

is entspcechend einer Beschleunigung von 150 
m/sec 2 aufgefangen werden, ohne daB sich die 
Tragplatte von den AbstOtzflSchen 67 I5st Erst bei 
groBeren Kraften entsprechend einer Be- 
schleunigung von bis 300 m/sec 2 bewegt sich cfie 

20 Tragplatte 72 retativ zur Blattfeder 76 derart, daB 
der Punkt E der Tragplatte 72 gegen den Punkt D 
der Blattfeder 76 anstofit 

In Rg. 8 ist die Kraft F in Abhangigkeit von der 
Austenkung f des Punktes C der Blattfeder 76 

25 dargestellt Der Arbeitspunkt der Blattfeder 76 ist 
mit S bezeichnet Der Arbeitspunkt S der Blattfeder 
76 gemaB Rg. 8 entspricht der Stellung des Punk- 
tes D der Rg. 7. In dieser Stellung befindet slch 
die Bremse im normalen, eingebauten Zustand, 

30 ohne daB groBere Beschleunigungen auf ste wir- 
ken. Der Arbeitspunkt S entspricht einem Wende- 
punkt der Kennlinie. Der Arbeitsbereich der Blattfe- 
der 76 liegt in Rg. 8 rechts oberhalb des Arbeit- 
spunktes S. Wie dem Kennlinienverfauf gemSB Rg. 

as 8 zu entnehmen ist steigt die rOcktreibende Kraft 
der Blattfeder zunachst moderat an, urn sodann bei 
grSBeren Auslenkungen mit wachsendem Gradie- 
nten zu steigen. Bei extrem starken Auslenkungen 
oberhalb von 6 mm nahert sich die Kennlinie 

40 asymptotisch dem Anschlag bei 6,5 mm, so daB 
auch bei ungewdhniich starken Beschleunigungen 
der Bremse die Tragplatte 72 (und entsprechend 
auch cfie andere Tragplatte 72* sowie die Druckver- 
teilerplatte 55) nicht hart gegen die FOhrungen 67 

45 (Rg. 4) schlagen konnen. Am Anschlagpunkt bei 
6,5 mm der Rg. 8 hat sich der Punkt E der 
_ Tragplatte 72. bis zum. Punkt D der Blattfeder.76 
bewegt 

Durch die Reibung der Laschen 88 an den 
so Seitenwanden der Tragplatte 72 (bzw. der Druck- 
verteilerplatte 55) wird ein Teil der Schwingungse- 
nergie verzehrt 
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1 AnsprOche 

1. Blattfeder (76, 79, 80) zum Niederhaten der 
HeJagrTragplatten (72, 720 und gegebenenfalls der 
Druckverteiterplatt© (55) im Belagschacht drier 5 
Schetbenbremse, wobei sich cfie Blattfeder auf ein- 

er Sette an einem bewegbaren Rahmen (12) der 
Bremse Oder am ortsfesten Bremstrager (10) 
abstutzt und auf der anderen Serfe auf die Beiag- 
Tragplatten und gegebenenfalls auf die Druckver- w 
teflerplatte drOckt, 
dadurch gekennzBlchnet, 
daB im entspannten Zustand die Blattfeder (76, 78, 
80) etnen gewofltrten lUBtte tab schnf tt (106) aufweist, 
dem sich betdsertjg zwei zumindest annShemd ge» 75 
rade Sertenabscrtrtrtte (108, 1087; anschGeBen, 
deren Ertdabschnitte (84, 847 an der Belag-Trag- 
platte bzw. der Druckverteslerplatte in Streckrich- 
tung der Blattfeder ffodert sind, und daB zwischen 
dem gewSttrten Mrttetabschnitt (106) der Blattfeder 20 
und der roederzuhaftenden Beiag-Tragptette bzw. 
Druckverteiterplatte em Fretraum (105) vorhanden 

2. Blattfeder nach Anspruch 1, 

dadurch gBkenraeichftei, 25 
daB fur jede Belag-Tragplatte (72, 727 bzw. Druck- 
verteiterplatte (74) der Bremse eine gesonderte 
Blattfeder (76, 78, 80) vorgesehen ist 

3. Blattfeder nach einem der AnsprOche 1 Oder 

2. 30 
dadurch gelcenrizelchnet, 

daB im entspannten Zustand der Mtttelabschnrtt 
(106) der Blattfeder (76, 78, 80) zumindest 
annShemd kreisbogenf5rmig ist und cfie Seitenab- 
schnitte (108, 1087 sich t an ge n t ia l anschHeBen und 35 
daB im extrem gespannten Zustand der Mrtteiab- 
schnitt der Blattfeder zumindest annahemd begra- 
cfigt und die Serten ab sch n itte gewolbt smd. 

4. Blattfeder nach einem der AnsprOche 1 bis 

3. 40 

dadurch getennzefchnet, 

daB die Endabschnitte (84, 847 der Settenab- 
schnitte (108, 1087 der Blattfeder (76. 78, 80) von 
der nsederzuhaltenden Belag-TragpfattB (72) bzw. 
der DruckverteilerplattB (74) weggekrQrnrnt sind 45 
und in kompfemerrtar a usgefo rmj a Vertjefungen 
(82^ 827 in der Belag-Tragplatte bzw. Druckvertei- 
lerplattB etngrerfen. 

5. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, so 
dadurch gekenrtzeJchnet, 

daB im entspannten Zustand die geraden Sertenab- 
schnitte 108, 1087 der Blattfeder (76. 78, 80) Sich 
entweder parallel zur benachbarten Kante -(100, 
1007 der Belag-Tragplatte (72, 727 hzw. Druckver- 55 
teiterplatte (74) erstrecken oder einen spftzen Win- 
kel zu dieser einnehmen und daB die dem Mrttetab- 



schnitt (106) der Blattfeder ^benachbarte Kante 
(104) der Belag-Tragplatte bzw. Druckverteilerplatte 
zumindest annahemd gerade ist 

6. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, 

dadurch gefcennzeichnet, 
daB (fie Blattfeder (76, 78, 80) im 
Obergangsberetch zwischen dem im entspannten 
Zustand gewolbten Mrttetabschnitt (106) und den 
Seitenabschnitten (108, 1087 jeweils zwei die 
BeJag-Tragplatten (72, 727 bzw. Druckverteilerplatte 
(74) ubergreffende Laschen (86) aufweist. 

7. Blattfeder nach einem der AnsprOche 2 bis 

6, 

dadurch gekennzelchnst, 
daB die Blattfedem (76, 78, 80) sich an einem 
HaltbOgel (60) abstfJtzen, der am Rahmen (12) be- 
festigt ist und sich parallel zur Achse (A) erstreckt 
a Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, 

dadurch gefcennzeichnet, 

daB der Mrttetabschnitt (106) der Blattfeder (76, 78, 
80) linger ist als jeder der Settenabschnitte (108. 
1087- 
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